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1.1

1.2

1.3

Inledning

Begrepp och enheter

Mobilitetstjanster definieras enligt "Rekommenderade parkeringstal for bostader i
Nacka” antagen av kommunstyrelsen 2016-11-28.

Mobilitetstjanster ar I6sningar som bidrar till 6kad mobilitet och samtidigt minskar
bade behov av och intresse for att inneha privatagd bil.

Parkeringsbehov avser parkeringsplatser bade for bil och cykel.

Bakgrund

Foljande mobilitetsutredning avser del av kommande detaljplan Utblicken och
Formansbostaden for fastigheterna 37:48 samt del av 37:40 och har utforts pa uppdrag
av KUAB (Kvarnholmen Utveckling AB).

Berorda fastigheter ar till storre delen obebyggda, forutom en aldre byggnad
(formansbostaden) pa fastighet 37:48 som avses att byggas om.

Detaljplanen avser utveckling av ca 215 bostader, samt 1 forskola med 4 avdelningar
om 20 barn. Féljande utredning baseras pa den preliminara utformningen som tas
fram till samrad, den slutgiltiga utformningen och omfattningen kommer att faststallas
under kommande arbete till antagande av detaljplanen.

Syfte

Syftet med utredningen &r att tillse att det kommer att finnas parkeringslésningar som
tillgodoser den kommande verksamhetens behov.

Mobilitetsutredningen kommer att foresla lampligt antal parkeringsplatser for bil
respektive cykel samt ge forslag pa mobilitetsatgarder som kan implementeras for att
minska behovet av bilparkeringsplatser. Det féreslagna parkeringstalet tar hansyn till
flera olika krav och behov sdsom minimering av sprangning, naturvarden, riksintresse
samt parkeringsbehov som byggherrar pa Kvarnholmen redovisat.



1.4 Avgransningar
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2.1

Omradet som mobilitetsutredningen avser framgar av fig 1
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Fig. 1 Omradet vilken utredning avser

Lokala forutsattningar

Omradet som avses bebyggas paverkas av ett antal begrdansande faktorer vid
utformning, framfor allt for bilparkering.

Omradet omfattas dven av riksintressen for kulturmiljovarden vilket paverkat
utformningen och placering av byggnader. | omradet finns dven trad som kan behéva
behallas for den biologiska mangfalden. Samtliga byggnader kommer att grundlaggas
pa berg.

Dessa faktorer paverkar mojligheten till att utféra garageanldggningar och stor omsorg
har lagts vid att minimera bergschakt och paverkan pa trad.

Kollektivtrafiken i omradet bestar fraimst av busstrafik, se fig. 2 Gangavstand till
pendelbatstrafik ar ca 1 km.
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Underlag for mobilitetsutredning
Parkeringstal Nacka

Mobiltetsutredningen har baserats pa férutsattningar i “Rekommenderade
parkeringstal i Nacka” dat 2016-11-28, samt ”Cykelstrategi i Nacka” daterat
2023-06-19 och "Cykelprogram Nacka” daterat 2024-06-17



2.2 Handlingsplan mobilitet

"Rekommenderade parkeringstal i Nacka” daterad 2016-11-28 har legat till
grund for hur projektet har arbetats fram, dar boendeparkering placerats inom
fastigheter utifran att ett kostnadseffektivt bostadsbyggande beaktats.

"Ett lagt parkeringstal ar positivt eftersom det kan forvantas bidra till en
begransning av bilberoende i kommunen, vilket ligger val i linje med
kommunens 6vergripande mal, men ett for lagt parkeringstal riskerar i sin tur
att leda till att boendeparkeringen ”trangs ut” pa gatan ”. ("Rekommenderade
parkeringstal for bostader i Nacka")

Nacka har sedan 2023 en cykelstrategi dar det beskrivs att “Cykeln som
transportmedel har en given plats i ett hallbart transportsystem och ar en viktig
pusselbit for att skapa ett hallbart framtida Nacka”.

Nacka kommun har som malsattning att 20 % av alla resor 2030 helt eller delvis
ska ske med cykel och antalet arbetsresor med cykel ska vara 25 %

FOr att resande med cykel ska uppmuntras behover bostdader utformas med
lattatkomliga utrymmen och andra atgarder som férenklar ett liv utan egen bil.
Om dessutom de strategiska insatsomradena enligt Nackas cykelstrategi, med
bland annat "Fortsatt saker och tillganglig cykelparkering ” vid tex trafiknoder
som tunnelbana genomfors, sa finns alla maojligheter till att andelen cyklande
kan 6ka.

3 Planerad verksamhet

Inom utrett omrade planeras ca 215 lagenheter och en forskola om fyra
avdelningar.

Fig.3 Planerad bostadsbebyggelse och placering av forskola( bla markering)



4.1

Parkeringsbehov cykel och bilparkering

Parkeringsbehovet for cyklar och bilar beraknas under nedanstaende kapitel. Behovet
ar beraknat utifrdan “Rekommenderade parkeringstal i Nacka 2016-11-28".

Omradet har tillgang till service i Finnbodaomradet som ligger ca 600 m fran
detaljplaneomradet, men dven i Kvarnholmens centrum ca 900 m fran planomradet
finns service. Omradet ligger langre fran tunnelbana dn kommunen bedémer som

kriterier for reducering av parkeringstalet samtidigt ligger det inom det omrade som
kommunen anser kan ha nytta av tunnelbana ur finansieringssynpunkt.
Reducering fér narhet till centrum och tunnelbana har darfér inrdknats vid berdkning

av p-tal.

Cykelparkering ar berdknad att ske i bostddernas narhet, pa bostadsgard eller inom

bostadsfastigheten. Bilparkering kommer behéva samordnas mellan fastigheter inom

detaljplaneomradet, da byggnaderna i Férmanskvarteret har begransad mojlighet till
parkering inom/under byggnaden.

Bilparkering bostader

Vid beradkning av parkeringstal blir resultatet med ett grundtal pa 0,7 fér omrade A och
215 lagenheter ges ett parkeringsbehov mellan 0,55 — 0,61 exklusive besdksparkering

beroende pa vald medelnivd av mobilitetsatgarder och en normalférdelning av
lagenheter gallande vid 2024 ars konjunkturlage.

1Lﬁgenhetssammanstﬁllning mobilitetstredning

Kvarter  |1rok 2 rok 3 rok 4rok 5 rok

J 21 26 35 16 5

H 7 6 4 12 2

G 5 30 24 6 2

Summa 33 62 63 34 9 201
Sma 95
Stora 106

Fig. 4 Preliminar lagenhetsférdelning
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4.2 Cykelparkering bostader
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5.1

Parkeringstal for cykel anges till 1 cykelplats per lagenhet, samt en p-plats per sovrum
P-tal for cykel anges till 1 cykelplats per lagenhet, samt en p-plats per sovrum, for 1 rok
laggs ytterligare en p-plats till. Detta resulterar i ett p-tal om 2,8 cykelplatser per Igh.

Mobilitetstjanster

Nedan redovisas vilka férslagna mobilitetsatgarder som ligger till grund for foreslagna
parkeringstal. Dessa baseras pa nu kanda atgarder och hur val de kan genomforas.

| PBL ( PBL 4 Kap 138) regleras vilka atgarder som kan regleras i en detaljplan, tex

. Samnyttjande av p-platser

. Skapa plats inom kvartersmark for bilpoolen
. Val utformade cykelparkeringar

° Begransning av ytan for bilparkeringar

Daremot gar inte "icke-fysiska mobilitetsatgarder” att reglera i detaljplan, tex

. Cykelpool

° Bilpool — avtal mellan fastighetsagare och bilpoolsféretag om leverans av
tjanst

° Leveransskap for hemleverans av varor

. Informationslésningar for kollektivresor

. Rabatterade kollektivtrafikkort

Foreslagna mobilitetsatgarder

Foljande mobilitetstjanster planeras att inforas for att reducera behovet av
parkeringsplatser inom omradet.

. En plats for bilpool
. Val utformade cykelparkeringar med tvatt och reperationsrum for cykel
. Tillskapande av utrymme for cykelpoolsplats inom fastigheterna

Om byggherren vid bygglovsskedet dnskar sdnka parkeringstalet foreslas att en
sankning kan utféras om ytterligare frivilliga mobilitetsatgarder vidtas tex

. Kollektivtrafikinformation i realtid
° Leveransskap for hemleverans
. Informationspaket med fokus i tidigt skede dar befintliga och nya

resmojligheter belyses



5.2 Bilpoolsplaceringar

Inom detaljplaneomradet kan plats for bilpool anordnas pa kvartersmark. | narheten av
planomradet planeras ytterligare 4st platser for bilpooler, den narmaste ligger ca 300
meter fran planomradet och kan anses vara inom gangavstand.

Plats f6r bilpool
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Fig. 7

Plats for bilpool i angransande detaljplan

6 Nuvarande parkeringsbehov Kvarnholmen

Kvarnholmen har under de senaste 15 aren bebyggt med nya bostdader med varierande
krav pa parkeringsplatser.

Vid kontroll hos omradesansvariga for de, pa Kvarnholmen, verksamma byggherrarna
konstateras att det med radande p-tal finns vakanser och bada byggherrarna anser att
ett lagre p-tal, 4n vad som fastslagits i bygglov utifran berakningar med Nackas
kommuns berakningsmall for parkeringstal, ar rimligt.
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7.2

7.3

Placering av parkering
Bilar

Inom omradet kommer de olika byggnaderna forses garage dar sa ar moijligt.
Byggnader J1-4, H1-2 och G1 planeras innehalla garage i bottenvaning.

27 P-platser
Cykel 42/52st

Fig.9 Nedre plan Parkering hus H1 - H2

Kv G1-G2 kommer via samfillighet/gemensamhetsanldggning inrymmas i Kv H1-2.
Parkeringar ovan mark begrdnsas av malet att behalla berg utan paverkan.

Ovan mark kommer dock ett antal parkeringsplatser kunna utféras for besékande och
som tillgdnglighetsanpassade parkeringsplatser

Parkeringar inordnats i byggnader for att minimera behovet av sprangning.

Berdkning av p-tal utifran nuvarande utférande ger ett p-tal om 0,66

BesOkare

Omradet kommer till stérre delen bli allmén platsmark forutom det som direkt ligger
kring planerade bostadshus vilket begransar mojlighet att anlagga besoksparkering
inom kvartersmark.

Inom omradet kommer ett antal besoksparkeringar tillskapas, det skapas tillgangliga
parkeringar vid entréer och vid lokaler samt vid forskola. Detta kommer att ske bade
pa privat kvartersmark och pa allméan platsmark.

Cykelparkering

Placering av cyklar ar planerat i garageplan samt pa mark.



8.2

3.3

Mot Finnbergsvagen finns ett antal lagen inomhus som inte lampar sig for
bostadsandamal pa grund av suterrédng eller insynsproblem, dessa kan komma att
nyttjas for avfallshantering och cykelparkering.

Atkomligheten av cykelparkeringar kan prioriteras framfor bilparkeringar.

Inom garageytor kan placering av plats for laneldadcykel och mopeder att anordnas, da
alla husens geometriska form inte ar optimal for bilparkering

Summering foreslagna parkeringstal
Mobilitetsatgarder

Av de mobiltetsatgarder som kan tillampas inom vad PBL tillater for att sédnka p-tal ar
endast ”lattillgangliga cykelplatser” och ”plats for bilpool pa kvartersmark” tillampbart.
Platser for bilpool planeras i angréansande detaljplan och som en mindre placerad pa
kvartersmark, men dven andra mojligheter bor beaktas i bygglovsskedet for justering
av p-tal.

Cykelparkering

For cykelparkering foreslas att Nackas modell for berdkning av antal cykelplatser f6ljs
och att antalet cykelplatser blir 2,8 st per lagenhet i snitt.

Bilparkering

For bilparkering kan Nacka kommuns mall for berakningar anvandas, dock har dessa
inneburit ett hogt antal p-platser och férorsakat vakanser i tidigare utforda projekt pa
Kvarnholmen. Ett hégt p-tal inom projektet kommer innebara att onodigt mycket
sprangning kommer att behéva utfoéras och att dven naturvarden och riksintresset
kommer att paverkas negativt.

For att ge fastighetsdagarna ett incitament att minimera sprangning och att undvika
vakanser bor P-talet sattas till 0,55 per Igh vilket motsvarar ett grundtal i Nacka
kommuns berakningsmall satts till 0,6 for bostdader nara centrum och tunnelbana.
Vidare bor fastighetsagaren i bygglovsskedet kunna reducera p-talet ytterligare med ”
icke-fysiska mobilitetsatgarder” typ informationspaket, leveransskap, forbattrade
cykelfaciliteter. Dessa atgarder kan ge forutsattningar till att minska en vaning av
nuvarande parkeringsutrymmen och ddrmed minska paverkan av sprangning annu
mer. Detta kan dock inte styras i detaljplanen utan andra satt att reglering kommer att
behovas.
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